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W potaczeniu

z oponami Gene-
ral Grabber AT
auto doskonale
radzi sobie poza
asfaltem i
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Czy pikap sprawdza sie w codziennej jezdzie po duzym miescie? Tak!

zime do kominka, transport ma-

terialéw reklamowych czy ogle-
dziny dzialki pod miastem — wydawa-
loby sie, ze w Warszawie pikap moze
by¢ tylko autem stuzacym do... odpi-
séw podatkowych. Tymczasem lista
chetnych do skorzystania z jego moz-
liwosci przewozowych nie maleje.
Chcielismy sprawdzi¢, czy auto tego
rodzaju moze by¢ dla wlascicieli firm
ciekawg alternatywa dla SUV-a i czy
jego codzienna eksploatacja w mie$cie
nie jest zbyt uciazliwa. Efekt? Po kilku
miesiacach testu dlugodystansowego
(od lutego) w redakcji ,,Auto Swiat
4x4” stwierdzamy, ze pikap sie spraw-
dzil, cho¢ prawdziwg rados¢ z jazdy
beda mie¢ kierowcy z przynajmniej
lekko off-roadowa dusza. Dobra opinia
na temat niezawodnos$ci Isuzu réwniez
znalazla potwierdzenie - przez kilka-

Drzewka do ogrédka, drewno na
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nascie tysiecy kilometréw nie wyda-
rzyto sie nic zlego. Przed nami jeszcze
pét roku z D-Maksem.

NADWOZIE/JAKOSC. Kabina nie jest przykla-
dem zbyt wyszukanych rozwigzan sty-
listycznych czy funkcjonalnych. Kon-
struktorzy postawili na proste ksztalty.
Nie oznacza to oczywiscie, ze poczuje-
my sie tu zle. W aucie malo jest elek-
tronicznych gadzetéw, a jako$¢ —jak na
robocze aspiracje samochodu — wypa-
da zadowalajgco. Do testu wybrali$my
»ptaska” zabudowe skrzyni — fanta-
stycznie utatwia manewrowanie i pod-
kres$la sylwetke pikapa, ale niestety, nie
pozwala na zabranie duzych ladun-
kéw (chyba Zze bez zamknigcia). Na
skrzyni przydalby sie bardziej rozwi-
niety system mocowania towaréw.
UKEAD NAPEDOWY/0SIAGI. Trzylitrowy diesel
nie tryska moca, swoich zalet szuka
raczej w korzystnym uksztaltowaniu

PRZEGLAD: pierwsza inspekcja
przypadta po 10 tys. km (kolejne
€0 20 tys.) - koszt 1336 zt.

OPONY: zimowki zmienilismy na
opony typu A/T. Za przekfadke za-
ptaci¢ trzeba 150 zt, opony General
Grabber AT? kosztuja po 430 zt.
HAK HOLOWNICZY: montaz to wyda-
tek 500 zt, za$ hak Thule - 1200 zt.

krzywej momentu obrotowego — po-
dréz z predkoscia obrotowa silnika
ponizej 2000 obr./min nie jest ktopo-
tem. Prosty uktad napedowy (stale na
tylna o$, w terenie mozna dolaczy¢ tez
przednia) uzupemiono reduktorem.
UKELAD JEZDNY/KOMFORT. Auto nie ma szansy
doréwna¢ w tej kategorii nowoczes-
nym SUV-om. Ale jest naprawde do-
brze jak na pikapa — na tylna kanape
mozemy zaprosi¢ 2 lub 3 osoby i poje-
chaé nawet w dlugg trase. Zawiesze-
nie nie trzesie nadmiernie, ale tez nie
buja jak na statku.
KOSZTY/BEZPIECZENSTWO. To nie tajemnica,
ze sukces pikap6w wynika z korzyst-
nych uregulowan podatkowych. Cena
na tle konkurencji wypada zachecaja-
co, godna pochwaly jest ponadto
5-letnia gwarancja mechaniczna. Tro-
che ubogo wyglada wyposazenie: ma-
my tylko dwie poduszki i ABS.

ROLLER PACK to m.in.
wykladzina i zabudowa

Silnik t.diesel R4
Pojemnos¢ 2999 cm?
Moc maksymalna 120 kW (163 KM)/3600 obr./min
Maks. mom. obrotowy 360 Nm/1800-2800 obr./min
Predkos¢ maksymalna 175 km/h
Skrzynia biegow man. 5
Naped 4x4
Hamulce: przod/tyt tw/b
Opony 245/710R 16
Skrzynia dt./szer./gt. 1383/1460/480 mm
Zbiornik paliwa 761
Emisja CO, 222 g/km
Dtugos¢/szerokosc/wysokose 5035/1800/1735 mm
Rozstaw osi 3050 mm
Rozstaw kot przod/tyt 1520/1525 mm

WYNIKI TESTU

0-100/0-130 km/h 12,6/212 s
80-120 km/h (5. bieg) 1535
Hatas wewnatrz przy 130 km/h 74 dB (A)
Srednie zuzycie paliwa 8,41/100 km

Masa whasna/tadownost 2010/940 kg
WYPOSAZENIE

Airbagi czotowe/boczne/ESP S/N/N
Swiatta przeciwmgielne/ksenony S/N
Klimatyzacja man./aut./tempomat SIN/S

Podgrzewane fotele/automatyczna skrzynia  N/5978 zt
KOSZTY/GWARANCJA

Gwarancja mechaniczna 5 lat lub 150 tys. km

Mozliwos¢ przedtuzenia nie

Gwarancja perforacyjna/na lakier 6 lat/3 lata

Przeglady 0 20 tys. km lub co 2 lata
CENA 114 040 Zt
Atrakcyjne warunki gwarancyjne, przyjemnie
@ dostrojone zawieszenie umozliwiajace jazde na
dtugich dystansach, korzystna charakterystyka
silnika, zachecajaca cena zakupu.

STYLISTYKA MALO EFEKTOWNA, ale wszystko jest na swoim miej-
scu. Sterowanie napedem za pomoca przyciskow nad radiem

Ograniczone mozliwosci uzupetniania raczej skrom-
nego wyposazenia seryjnego (poduszki, elementy
komfortowe), niezbyt dtuga skrzynia fadunkowa,
nieduza lista serwisow autoryzowanych.
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& OCENA KONCOWA: 4+
DVWAL: Toyota Hilux 3.0 D-4D D/C, cena: 128 900 zt

M Test rozpoczeliSmy zima i niemal od razu auto
wyjechato w dtuzsza podroz do krainy narciarzy
- w polskie gory. Bez ktopotu zabrato 4-0sohowa
rodzine wraz z hagazem. Okazato sig, Ze walizki
sa na ,,pace” doskonale chronione przed desz-
czem oraz $niegiem (,,ptaska” zabudowa).




